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Petycja o poprawg bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow
oraz jakosdci powietrza w rejonie Szkoty Podstawowej nr 4

Szanowny Panie Prezydencie,

Zwracamy si¢ z prosba o poprawe bezpieczefistwa w rcjonic Szkoly Podstawowej nr 4.
W godzinach porannego szczytu jednoczesny ruch okolicznych mieszkancow, rodzicow
i ucznidéw, poruszajacych si¢ pieszo, na rowerze i samochodem przez skrzyzowanie ulic Mazurskiej i
Szkoinej oraz ulicg Zygmunta wiaZe si¢ ze znacznie zwickszonym ryzykicm wypadku, a takze z
wdychaniem przez dzieci duzej ilosci szkodliwych spalin. Niemal codziennie obserwujemy w tych
miejscach niebezpieczne sytuacje, co budzi uzasadnione obawy, szczegélnic wérdd rodzicow, kidrych
dzieci docieraja do szkoly samodzielnie. Dlatego konieczne jest podjecie dziatan naprawczych w
zakresie lepszej organizacji ruchu samochodowego i jego uspokojenia.

W zwiazku z powyiszym postulujemy przede wszystkim o przeprowadzenie audytu
bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego, ktéry wskaze, jakie zmiany sg potrzebne.

Wstepna propozycj¢ rozwigzan uspokajajacych ruch, obejmujgcych m.in. ruch jednokierunkowy 1 strefe
zamieszkania, przekazujemy w zalaczeniu. Wdrozenie ich oznacza ulice bezpieczniejsze, wolne od
spalin i hatasu, na ktérych dzieci bgda mogly poruszaé si¢ bez obaw.

Z powazaniem,

“Prezes rolskiego Klubu
Ekologicznego
Koto ,Otwockie Sosny”

Zatgczniki:
Opinia na temat organizacji ruchu drogowege wokot Szkoly Podstawowej nr 4 w Otwocku
Zdjecia dokumentujace sytuacje zwigzane z ruchem drogowym w rejonie Szkoty Podstawowej nr 4.

Polski Klub Ekolegiczny
Koio ,Otwockie Sosny”™ ul. Putaskiego 3a
05-400 Otwock
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OPINIA NA TEMAT ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO
WOKOL SZKOLY PODSTAWOWEJ NR 4 W OTWOCKU

Szkota Jjest miejscem, w ktdérym dzieci, <czyli najbardziej
wrazliwi czlonkowie naszego spoleczenstwa, spedzalja duzo czasu.
Chcemy, by byly bezpieczne i zdrowe, by mialty optymalne warunki
do nauki. A ucza sie nie tylko na lekcjach, ale caly czas - tak:ze
w drodze do szkoty.

Od rodzicédw, dyrekcji 1 wiadz lokalnych zalezy to, czy naucza
sie, ze bezpiecznie 1 wygodnie moga dotrzeé do szkoiy pieszo lub
na rowerze, a ta codzienna porcja ruchu sprawia, ze czuja sie
lepiej, maja wilece] energii 1 latwiej 1im sie skupié¢, czy
zapamietaja, Ze bezpilecznie moga sie czuc¢ tylko dojezdzajac
samochodem pod samg brame (zZeby nie wpasé pod inny samochéd),
nawet jesli przy okazji nawdychaja sie spalin, za co ptaca czesto
bélem glowy 1 trudnosciami w przyswajaniu wiedzy. Od nas
wszystkich zalezy to, jakie nawyki wyniosa ze szkoty w doroste
zycie.

Transpert samochodowy Jest gidéwnym zZrddiem szkodliwego dla
zdrowia dwutlenku azotu, mogacego u dzieci przyczyniac¢ sie do
zachorowan na astme, ostre infekcje dolnych drég oddechowych 1
zaburzenia rozwoju ukladu nerwowegol, a takze pyidéw i CO2. Nie
méwiac juz o tym, ze zwiekszony ruch samochodowy przed szkotag w
czasie, kiedy dociera do niej najwiecej dzieci, zwieksza ryzyko
wypadku.

Dlatego wtasnie uwazamy za konieczne przeprowadzenie audytu
bezpieczenstwa ruchu pileszego 1 rowerowego wokdl szkoty, a
nastepnie zaplanowanie takich rozwigzan w zakresie organizaciji
ruchu, by przestrzen w okolicy szkoly byla dla dzieci przyjazna,
a ich droga do szkoiy bylta wolna od zagrozen.

WSTEPNE REKOMENDACJE
Optymalnie w calej okolicy szkoly powinien zostac¢ wprowadzony
ruch jednokierunkowy z kontrapasem z separatorem. Moze to zostac

! https://healpolska.pl/wp-content/uploads/2023/06/N0O2_a_zdrowie20230629_PL.pdf



osiggniete przez pary ulic z naprzemienng jednokierunkowoscia
lub jednym kierunkiem, jes$li tak wynika z ukladu transportowego
(np. wszyscy wyjezdzaja w jednym kierunku). Koszt wprowadzenia
takich zmian bedzie na poziomie kilku tysiecy zlotych. Gdyby
mozliwe bylo poniesienie nieco wiekszych wydatkéw, mozna
dodatkowo uspokoi¢ ruch, a przy okazji wyznaczyé miejsca
parkingowe nie zajmujace czesci chodnika, w formie szykan (raz
z lewej, raz z prawej). Przydatne byloby utworzenie wysp na
wylocie kontrapasa, by zwiekszy¢ bezpieczenstwo rowerzystow.

W opcji minimalnej proponujemy wytworzenie "ronda" wokdl szkolty
(czyli ruch Jednokierunkowy) 1 najlepiej dwie pary ulic
prowadzacych do szkoly przez cala dzielnice: Jjedna para
réwnoleznikowo, druga poludnikowo. Na "rondzie' najprosciej i
najbezpieczniej da¢ tylko prawe skrety, ale z punktu widzenia
ograniczania ruchu lepsze jest "rondo", ktdérego nie da sie
przejecha¢ dokota. Obrazek tutaj.

Do rozwazenia jest teZz opcjonalnie wprowadzenie na wybranych
ulicach, a szczegdlnie na ulicy Zygmunta, strefy zamieszkania z
ograniczeniem do 20 km/h 1 pierwszenstwem dla pieszych na calej
szerokosci drogi.

Zachecamy tez do zainwestowania w zadaszone miejsca parkingowe
dla rowerow na terenie szkoty (wiata)

Oczywiscie warto zaczynac¢ malymi krokami, od prototypowania (np.
w okresie maj-czerwiec), wilaczania mieszkancdw w projektowanie
zmian, tlumaczenia zalet itd.

W Lubinie podobne rozwiazanie Jjest wprowadzone pod SP2 na ul.
Mickiewicza. Kilka zdjec¢ tutaj.

Propozycje zmian w organizacji ruchu przygotowat dla Polskiego
Klubu ekologicznege Kola ,0Otwockie Sosny” Krzysztof Kowalik z
Porozumienia Rowerowego - Towarzystwa dla Natury i Cziowieka =z
Lublina.
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Q&A Akcja #StreetsForKids

INFORMACIE OGOLNE
CZYM JEST AKCJA STREETS FOR KIDS

#StreetsforKids to akcja, ktéra odbywa sie w ponad 20 miastach catej Europy. Jej
celem jest zwrdécenie uwagi wiadz lokalnych, rodzicéw, nauczycieli, dyrekcji
szkét na to w jaki sposob tworzymy i do czego wykorzystujemy szkolne ulice
w naszych miastach.

KTO ORGANIZUJE AKCIJE STREETS FOR KIDS

W Polsce akcje koordynuje Clean Cities Campaign Polska oraz Fundacja Rodzic w
miescie, ktora w 2022 r. jako pierwsza w Polsce zorganizowata akcje
#StreetsForKids w Warszawie przy ul. Skorupki. Poszczegodlne akcje organizowane
sg przez spotecznosci szkolne: rodzicow, uczniow, nauczycieli, mieszkancow
szkolnej ulicy, dyrekcje szkoty.

PO CO ORGANIZUJEMY AKCIE

Chcemy pokazac jak duzy i wptywajacy na kazdy aspekt zycia dzieci jest problem
zanieczyszczenia powietrza spalinami samochodowymi. Wraz z tysiacami dzieci,
rodzicdw, nauczycieli i spotecznosci w catej Europie bedziemy upominac sie o
tworzenie bezpiecznych ulic dla dzieci!

DLACZEGO TO JEST WAZNE

Szkolne ulice stuza jako parkingi i drogi dojazdowe dla samochodow. S3
zanieczyszczone, niebezpieczne i betonowe.

Dziecko w przestrzeni publicznej zachowuje sie inaczej niz dorosty i ma inne
prawa niz dorosty. Dlatego naszym zadaniem jest stworzenie dzieciom
bezpiecznej i odpowiadajacej na ich potrzeby przestrzeni. Szkota jest szczegolnym



miejscem. To nie tylko budynek, ale takze centrum zycia naszych dzieci Dlatego
to jak wygladaja i czym sa szkolne ulice ma znaczenie!

Szkolne ulice daja dzieciom szanse na bezpieczne, wolne od spalin i hatasu ulice,
na ktorych moga rozwijac sie w zgodzie ze swoimi potrzebami.

CZYM SA SZKOLNE ULICE

Szkolne ulice to bezpieczne, wolne od hatasu i zanieczyszczonego powietrza ulice
przed szkotami, przedszkolami i ztobkami, na ktérych dzieci moga spedzac czas
realizujgc swoje potrzeby spoteczne i fizyczne. Pozwalajace na bezpieczne i czesto
samodzielne dojscie do szkoty. Szkolne ulice promujg aktywne formy docierania
do szkoty, wzmacniajac procesy rozwojowe dzieci, zarowno w obszarze
zdrowotnym, jak i poznawczym i spotecznym.

OBALANIE MITOW

PRZY SZKOLE JEST BEZPIECZNIE. NIE MA WYPADKOW, SA BARIERY |
PRZEJSCIA DLA PIESZYCH.

Liczba zarejestrowanych wypadkow nie swiadczy o bezpieczenstwie. Zdarzenia
pieszo-samochodowe nie zawsze zgtaszane sg na policje. Waznym aspektem jest
rowniez poczucie bezpieczenstwa, ktore w przypadku dzieci i rodzicow
determinuje sposob poruszania sie.

Badania prowadzone przez Zarzad Drog Miegjskich w Warszawie w ramach
programu “Droga na szostke” pokazaty jednoznacznie, ze nagromadzenie
samochoddw przed szkota wptywa na ich bezpieczenstwo. Az 20% uczniow
warszawskich szkot wskazato w nich, ze miato do czynienia z niebezpieczna
sytuacja przed szkota zwigzang z samochodem lub nawet zostato przez nie
potracone!

WIECE]

SZKOLNE ULICE TO UTRUDNIANIE ZYCIE KIEROWCOM

Przestrzen wokot szkoty powinna byc¢ zaprojektowana i wykorzystywana tak, aby
zapewnic¢ bezpieczenstwo dzieciom w réznym wieku, takze tym najmtodszym,
ktére maja niewiele ponad metr wzrostu i dlatego czesto nie sa w ogdle widoczne
dla kierowcy pojazdu np. w czasie manewru cofania. To dorosli sa odpowiedzialni
za bezpieczeristwo dzieci w przestrzeni publicznej. Prawo do wjezdzania
samochodem wszedzi nie jest prawem gwarantowanym, w przeciwienstwie do
prawa zycia i wychowywania sie w zdrowiu, ktore jest podstawowym prawem
cztowieka zapisanym w konstytucji. Kierowcy powinni miec tego swiadomosé.

NIE WSZYSCY MOGA ISC SPACEREM LUB DOJECHAC ROWEREM DO
SZKOLY.
Wigkszos¢ miejskich szkot potozona jest w miejscu z dostepnym transportem
publicznym. sprawiedliwosc spoteczna polega m.in. na tym, ze kazdy — bez



wzgledu na swoj wiek, zasdb portfela, sprawnosc fizyczna i intelektualng, moze
korzystaé z dostepnych i bezpiecznych form mobilnosci. Dlatego tez wiadze
lokalne powinny stawiac na mobilnosc piesza, bezpieczne drogi rowerowe |
niskoemisyjny, tani i dostepny transport publiczny.

Jesli ktos dojezdza z daleka i nie ma mozliwosci wyboru innego srodka transportu
niz samochdd moze zaparkowaé go w wiekszej odlegtosci do szkoty.

WSZYSCY PODWOZA DZIECI DO SZKOLY AUTEM.

Z badan prowadzonych w Polsce projektach “Nowa Szkolna Ulica”, “Droga na
szostke”, “CoMobility” analizach Urzedu Miasta Wroctawia wynika, ze odsetek
uczniéw dojezdzajacych do szkoty samochodem oscyluje miedzy 15-30.
Samochody zajmuja duzo przestrzeni i sg bardziej widoczne niz pieszych czy
rowerzysta.

WIECE]

Badania prowadzone przez Zarzad Drog Miejskich (zbadano prawie 40 tys.
uczniow), a wynik jest jednoznaczny: 78 procent uczniow do szkoty docierato
aktywnie - gtownie pieszo lub na dwdch kotkach. Jeszcze wiecej dzieci, az 87 proc.
wskazato, ze chciatoby w taki sposdb docierac do szkoty.

WIECE]

MIEJSCE DZIECI JEST NA CHODNIKU

Dzieci sa petnoprawnymi mieszkaricami miast, teraz - gdy w nich zyja, z takimi
mozliwosciami i potrzebami jakie maja.

Jednak dzieci inaczej odbierajg przestrzen. Te, ktore maja mozliwosc poruszania
sie w najblizszej domowi lub szkole okolicy, buduja sobie wtasna "mape
skojarzen”, ktora stuzy orientacji w przestrzeni. Kiosk znajduje sie koto piekarni,
przystanek autobusowy jest przed ksiegarnig, a kolezanka ze szkolnej fawki
mieszka w zottym budynku. Jednak, zeby dzieci miaty okazje budowac takie
doswiadczenie, musza poznawac miasto z perspektywy innej niz szyba
samochodu, a ulice nie moga stuzyc jedynie jako korytarze transferowe z punku A
do punktu B.

WIECEJ

SZKOLNE ULICE TO WYMYSL GARSTKI AKTYWISTOW

Szkolne ulice nie sa nowa koncepcja. Sa rozwiazaniem zwigkszajacym
bezpieczenstwo dzieci i czystos¢ miejskiego powietrza, ktore zyskuje na
popularnosci. Pierwsza szkolna ulica powstata w 1289 r. w Bolzano we Wtoszech.
Obecnie szacuje sie, ze na swiecie jest ich ponad 1300 w ponad 15 krajach.
WIECE)

Szkolne ulice powstawaty tez w Polsce, chociaz nie byty tak nazywamy. W
budowanych w latach 60.tych i 70.tych osiedla lokowaty szkoty w
bezpiecznych miejscach. Zmienito sie to dopiero po roku ‘89, gdy
zrezygnowano ze standardow urbanistycznych.

WIECEJ



Szkolne ulice sg narzedziem skutecznej realizac]i polityk miejskKich i
krajowych w Londynie (500 szkolnych ulic), Barcelonie (217 szkolnych ulic +
73 w realizacji) czy Paryzu (130 szkolnych ulic). Miasta takie jak Mediolan czy
Tirana planuja wdrozenie szkolnych ulic przy wiekszosci placéwek w
najblizszym czasie.

BEZPIECZENSTWO

Poranny czas odwozenia dzieci do szkoty charakteryzuje sie pewna specyfika:
natezeniem ruchu w jednym momencie, ktéry powoduje ze zachowania
kierujgcych samochodem rodzicow réznia sie od standardowych zachowan
Kierowcow, a ulica przed szkotg przezywa samochodowe oblezenie, do ktérego nie
jest stworzona. Odwozacy swoje dzieci rodzice parkujg, gdzie tylko znajda miejsce:
na chodniku, przejsciu dla pieszych, za innymi samochodami. Kierowcy cofaja,
zawracajg i manewruja samochodami w rézne strony. Dzieci przemieszczaja sie
miedzy autami, wychodzac z wtasnych samochodow réwniez w sposob i w
miejscach, w ktorych normalnie nie pojawiaja sie na jezdni. Ta sytuacja tworzy
bezposrednie zagrozenie dla dzieci, zaréwno tych odwozonych samochodami, jak
i tych ktorzy przychodza do szkoty pieszo, rowerami lub na hulajnogach.

ASPEKTY ZDROWOTNE

Dzieci sa najbardziej narazone na skutki wdychania zanieczyszczonego powietrza.
S3 poddawane wiekszej ekspozycji na zanieczyszczenia ze wzgledu na wyzszy
stosunek czestosci oddechdéw do powierzchni ich ciat oraz mniej rozwiniete
naturalne bariery ochronne przed wdychanymi czastkami. Dodatkowo te
naturalne bariery, takie jak nablonek drog oddechowych, jelit czy bariera
krew-mozg rozwijaja sie gorzej, gdy dziecko oddycha zanieczyszczonym
powietrzem.

Rozwoj ptuc trwa u dzieci do 6-8 roku zycia. Narazone na smog przedszkolaki i
dzieci w wieku wczesnoszkolnym czesciej choruja, przeziebiaja sie, czesciej
dochodzi do infekcji oskrzeli i ptuc, rozwijaja sie alergie i astma. Pojawiaja sie
rowniez problemy z koncentracja i mysleniem.

W duzych miastach spaliny samochodowe odpowiadaja nawet za 60-80%
zanieczyszczenia powietrza. Dlatego tak wazne jest, aby nie dodatkowo nie
narazac dzieci na wdychanie spalin. Nagromadzone w porannym szczycie
komunikacyjnym samochody przed szkota czy przedszkolem generuja dodatkowe
nagromadzenie trujacych spalin, ktére dzieci wdychaja wprost z rur wydechowych
—cowynika z ich wzrostu i przemieszczania sie pomiedzy, czesto zaparkowanymi
na wiaczonym silniku, samochodami.

WIECE]

ASPEKTY SPOLECZNE

Dziecko wedrujace do szkoty na piechote intensywnie doswiadcza otoczenia,
widzi zmiany w przyrodzie nastajace wraz ze zmiana por roku, spotyka sasiaddw, a
takze kolezanki i kolegow ze szkoty i moga juz razem w grupie z inng energia



wkraczaé do budynku szkoty. Droga ze szkoty, gdy nie ma juz pospiechu, to okazja
do omowienia z kolegami wydarzen dnia, sukcesoéw, porazek, a takze poznania
nowych uczniéw. W czasie takiej drogi wiele sie dzieje, to moze by¢ przygoda,
mozna sie wspolnie bawic, scigac¢ na hulajnodze, is¢ razem na lody. Towarzyszenie
przez rodzica w pieszej drodze do i ze szkoty to takze wspaniata okazja do
budowania z nim relacji, spokojnej rozmowy, na ktoéra czesto trudno znalezc czas o
innej porze dnia.

WIECE]

Wiecej informacji na:

www.ulicedladzieci.org

s://poland.cleancitiescampaign.or:
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